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Godkjenning av innkalling og saksliste 

Det ble notert at i e-posten som ble sendt ut med saksdokumentene var merket «unntatt 
offentlighet» fordi den ene saken var unntatt offentlighet. Det riktige ville være å sende to 
separate e-poster; en som var unntatt offentlighet og en som var åpen.  
 
Innkallingen er ellers godkjent. 
 

Godkjenning av protokoll 

Man kan fjerne graderingen, fordi protokollen inneholder ikke den informasjonen som ligger i 
saksdokumentet som er unntatt offentlighet.  
 
Protokollen er godkjent med denne endringen.  
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Saker til behandling 

30/23 STRATEGISKE MÅL 2023 - STATUS 
 

Behandlet av Møtedato Saknr 

1 Havnestyret 28.09.2023 30/23 

 
 
 
 

Havnedirektørens innstilling til vedtak: 

 
 

Havnestyret tar saken til orientering 
 
 

Møtebehandling i Havnestyret 28.09.2023: 

 

Møtebehandling 

Havnedirektørens innstilling ble enstemmig vedtatt. 
 

Havnestyrets vedtak  

 

Havnestyret tar saken til orientering 

 

 

 

 

 
 

31/23 Tertialrapport 2 
 

Behandlet av Møtedato Saknr 

1 Havnestyret 28.09.2023 31/23 

 
 
 
 

Havnedirektørens innstilling til vedtak: 

 
1. Tromsø havnestyre tar Tertialrapport 2 – 2023 til orientering 

2. Tromsø havnestyre vedtar havnedirektørens forslag til: 
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a. Regulering driftsbudsjett for Tromsø Havn KF for 2023 jf. §5-4 
Bevilgningsoversikt drift 

b. Regulering investeringsbudsjett for Tromsø Havn KF for 2023 jf. §5-5 
Bevilgningsskjema investering med vedlegg 

3. Tromsø havnestyre legger frem Tertialrapport 2 – 2023 for kommunestyret med slik 
innstilling: 

a. Tromsø kommunestyre tar Tertialrapport 2 – 2023 til orientering 

b. Tromsø kommunestyre vedtar havnestyrets forslag til regulering av 
driftsbudsjett med en totalramme på 150,8 mill. kr. jf. §5-4 Bevilgningsoversikt 
drift 

c. Tromsø kommunestyre vedtar havnestyrets forslag til investering med 
finansiering, med en totalramme på 63,1 jf. §5-5 Bevilgningsskjema med 
investering 

 
 

Møtebehandling i Havnestyret 28.09.2023: 

 

Møtebehandling 

 
Havnedirektørens innstilling ble enstemmig vedtatt. 
 

Havnestyrets vedtak  

1. Tromsø havnestyre tar Tertialrapport 2 – 2023 til orientering 

2. Tromsø havnestyre vedtar havnedirektørens forslag til: 

a. Regulering driftsbudsjett for Tromsø Havn KF for 2023 jf. §5-4 
Bevilgningsoversikt drift 

b. Regulering investeringsbudsjett for Tromsø Havn KF for 2023 jf. §5-5 
Bevilgningsskjema investering med vedlegg 

3. Tromsø havnestyre legger frem Tertialrapport 2 – 2023 for kommunestyret med 
slik innstilling: 

a. Tromsø kommunestyre tar Tertialrapport 2 – 2023 til orientering 

b. Tromsø kommunestyre vedtar havnestyrets forslag til regulering av 
driftsbudsjett med en totalramme på 150,8 mill. kr. jf. §5-4 
Bevilgningsoversikt drift 

c. Tromsø kommunestyre vedtar havnestyrets forslag til investering med 
finansiering, med en totalramme på 63,1 jf. §5-5 Bevilgningsskjema med 
investering 
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32/23 Finansrapport 31.08.2023 
 

Behandlet av Møtedato Saknr 

1 Havnestyret 28.09.2023 32/23 

 
 
 
 

Havnedirektørens innstilling til vedtak: 

 
- Tromsø Havnestyre tar finansrapport pr 31.08.2023 til orientering, og legger frem 

finansrapporten for Tromsø Kommunestyre med følgende innstilling: 

o Finansrapport pr 31.08.2023 som gir status over Tromsø Havns 

finansforvaltning tas til orientering 

 
 

Møtebehandling i Havnestyret 28.09.2023: 

 

Møtebehandling 

Havnedirektørens innstilling ble enstemmig vedtatt. 
 

Havnestyrets vedtak  

- Tromsø Havnestyre tar finansrapport pr 31.08.2023 til orientering, og legger frem 

finansrapporten for Tromsø Kommunestyre med følgende innstilling: 

o Finansrapport pr 31.08.2023 som gir status over Tromsø Havns 
finansforvaltning tas til orientering 
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33/23 Festeavtale med Neptun Tromsø AS 
 

Unntatt etter offentlighetsloven offl. § 13 
 

Behandlet av Møtedato Saknr 

1 Havnestyret 28.09.2023 33/23 

 
 
 
 

Havnedirektørens innstilling til vedtak: 

 
Tromsø havnestyre godkjenner festeavtalen mellom Neptun Tromsø AS og Tromsø Havn 
KF. 

Tromsø havnestyre er kjent med at gjenstående kostnadene for å klargjøre festetomten 
utgjør ca 10 mill kr eks mva. Kostnadene innarbeides i den kommende økonomiplanen for 
2024-2030.  

 
 

Møtebehandling i Havnestyret 28.09.2023: 

 

Møtebehandling 

Det ble gitt innspill om at havnedirektøren tar kontakt med Forsvaret og gir beskjed om hva 
som kommer og ber de uttale seg i saken dersom de har høringsinnspill.  
 
Havnedirektørens innstilling ble enstemmig vedtatt. 
 

Havnestyrets vedtak  

Tromsø havnestyre godkjenner festeavtalen mellom Neptun Tromsø AS og Tromsø Havn 
KF. 

Tromsø havnestyre er kjent med at gjenstående kostnadene for å klargjøre festetomten 
utgjør ca 10 mill kr eks mva. Kostnadene innarbeides i den kommende økonomiplanen for 
2024-2030. 
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Orienteringer 
 
Havnedirektøren orienterte om følgende saker:  

1. Miljøovervåking 
En «sniffer» kan kvalitetskontrollere eksosen fra skipet for å sjekke om den 
overholder miljøkrav i forhold til svovel og NOx innhold. Formelt ligger dette ansvaret 
under Havnestatskontroll, altså Sjøfartsdirektoratet.  
Bør Tromsø Havn anskaffe «sniffere»? Havnens og kommunens bekymring er først 
og fremst om skipene bidrar til overskridelse av grenser for luftkvalitet i kommunen.  
Dersom en skal adressere denne bekymringen er det kanskje andre tiltak som er mer 
hensiktsmessige. Se presentasjon.  
 

2. Ansvaret for kommunens fiskerihavner 
Kommunen og Fiskerihavneutvalget arbeider for at Tromsø Havn skal ta over 
ansvaret for fiskerihavnene i kommunen. Se vedlagt presentasjon.  
 

3. Møte med ministere 
Havnedirektøren informerte om møte med Forsvarsministeren og 
Miljøvernministeren. 

 
 
 
Vedlegg: Presentasjoner.  
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Vi bekrefter med våre underskrifter at møtebokens blad er ført i samsvar med det som ble 
bestemt på møtet.  
 
Jarle Heitmann   Tor Arne Morskogen 
Styreleder    Styremedlem 
 
 
 
 
 
 
Barbara Vögele   Grete Ovanger  Synnøve Søndergaard 
Styremedlem    Styremedlem   Styremedlem 
 
 
 
 
 
 
Kristian Tobiassen 
Styremedlem 
 
 
 
Tromsø, 28.09.2023 



Vil det hjelpe?  

Oppslag i Nordlys 3 august 2023





Hvem er det som forurenser?

Skipstrafikkens klimagassutslipp i 
et normalår.

– Fiskeriflåten 34%
– Passasjer 19%
– Uklassifisert 13,7%
– Cruiseskip 10%



EPI – Environmental Port Index

• Environmental Port Index, eller EPI er et sofistikert web-basert
rapporteringsverktøy som har til hensikt å måle utslipp fra skip når de 
besøker en havn.

• Systemet lager en såkalt EPI Score

• Poenget med EPI score og insentivsystem er å presse frem en best 
mulig operasjon av skipet ved kai.

• Med EPI kan vi dokumentere at rederiene har en tydelig forbedring fra
år til år. 

• At alle havnene langs kysten støtter opp om satsing med gode
insentiver medfører at insentivene får større betydning i sum.

EPI gjelder foreløpig bare for 
Cruise-segmentet



Hvordan sjekkes fartøyene

• EPI scoren beregnes både basert på skipsteknisk data og operasjonell data som kvalitetssjekkes av DNV. 

• Skipsteknisk data kvalitetssjekkes når vi registrere skipet i EPI portalen første gang. Alle fartøy bygget etter 2000 har en teknisk fil som dokumenterer NOx rating. 

• I tillegg samler vi inn informasjon om drivstoff type, landsstrøms kapasitet og installerte renseteknologier. 

• Operasjonell data kvalitetssjekkes 2 – 3 ganger per uke. Typisk data vi samler er drivstofforbruk, svovelinnhold drivstoff, bruk av renseteknologier samt bruk av 
landstrøm. 

 • Bunker deliver note for å dokumentere svovelinnhold i drivstoffet

 • Bilde av verdier fra måleinstrumenter om bord 

 • Bekrefte at rapportert drivstofforbruk er riktig 

• Generelt er datakvaliteten veldig høy og mindre enn 1% av rapportene inneholder feil. Cruise næringen har vært under strenge sikkerhets og miljøreguleringer i 
mange år og det er sterkt fokus på «compliance». Selvrapportering er helt standard i industrien og det er ingen grunn til å ikke stole på informasjonen som 
innrapporteres. 

• Det kan også nevnes at «norske myndigheters» regime for innrapportering av NOx utslipp også er basert på selvrapportering fra fartøyet. 



Bør Tromsø Havn 
anskaffe «Sniffere»?
• En sniffer kan kvalitetskontrollere eksosen fra skipet for å sjekke om den 

overholder miljøkrav i forhold til svovel og NOx innhold. Formelt ligger 
dette under Havnestatskontroll, altså Sjøfartsdirektoratet. 

• Sjøfartsdirektoratet er et forvaltningsorgan under Nærings- og 
fiskeridepartementet og Klima- og miljødepartementet. 
Myndighetsansvar overfor norskregistrerte skip og utenlandske skip som 
går inn til norske hamner.

• Havnens og kommunens bekymring er først og fremst om skipet bidrar til 
overskridelse av grenser for luftkvalitet i byen/kommunen. Dersom en 
skal adressere dette er det gjerne noen andre tiltak som er 
hensiktsmessige:

Målestasjoner for luftkvalitet: Bergen Havn  får slike data fra 
kommunen som har noen representative stasjoner. Faglig sett er dette 
håndtert av Helsevernetaten for Bergen sin del.

En modell som ser sammenheng mellom utslipp, sirkulasjon og andre 
faktorer som Tromsø er en del av 
https://luftkvalitet.miljodirektoratet.no/.

https://luftkvalitet.miljodirektoratet.no/


Tiltak for å 
redusere 
utslipp

• Scrubber for svovel og partikler, fortrinnsvis «closed loop»,        
benyttes for å fjerne svovel og partikler fra eksos. 

• SCR-anlegg(renseteknologi) for fjerning av Nox

• Hybridløsninger med batteri 

• LNG (fjerner det meste av forurensing)

• Energioptimalisering om bord (potensiale på 20% reduksjon)

• Landstrøm (fjerner alt)



CREATING THE ARCTIC CRUISE FUTURE

VERDIER

MODIG OMTENKSOM TROVERDIG

Tilrettelegge for maritim
næringsutvikling

• Tilrettelegge for mer dedikerte 
cruiseområder

• Utvikle Tromsø til en prefert snuhavn 
for arktisk cruise

• Bidra til økt lokal verdiskaping

• Økt årlig brutto omsetning fra cruise
• Flere som benytter Tromsø som snuhavn
• Økt lokal verdiskapning

Økt verdiskapning fra cruise

LANGSIKTIGE MÅL

Være en pådriver for det 
grønne maritime skiftet i nord

• Stille miljøkrav til cruisenæringen
• Bidra til bærekraftig utvikling av 

cruiseturismen
• Bidra til ønsket utvikling av cruise i 

arktiske farvann

Redusere miljøbelastningen fra cruise

Være engasjert, endringsvillig 
og effektiv

• Stimulere til økt liggetid og helårlig 
cruisetrafikk

• Kvalitetssikre tjenesteleveransene til 
cruise

• Fremskaffe fakta om Tromsø som 
cruisehavn

• Økt lønnsomhet fra cruise
• Økt attraktivitet
• Økt kunnskap om cruise

Være en lønnsom og attraktiv cruisehavn
• Utslippsfri havn
• Den ledende miljøhavnen i Arktis
• Miljøperspektiv i verdikjeden



Fiskerihavnene i distriktet – kommunens fiskerihavneutvalg

Itromsø  7 sept 2023 Kåre Skallerud SP

«I havnens vedtekter kan man lese at 
Tromsø Havn er Tromsø kommunes 
havnefaglige organ og skal sikre en 
fremtidsrettet og effektiv havnedrift 
og tilretteleggelse for maritim 
nærings- og eiendomsutvikling. Det er 
med andre ord Tromsø Havn sin 
oppgave å drifte fiskerihavnene.»

Fiskerihavneutvalget konkluderer med at utvalget stiller seg bak behovet 

for å samordne forvaltningsansvaret for kommunale kaier, og at det er 

sterkt ønskelig at forvaltningsansvaret samles på ei hånd, eksempelvis i 

Tromsø Havn dersom administrasjonens utredning konkluderer med 

dette. 

Tromsø Havn er kjent med at kommunens administrasjon arbeider med 

en anbefaling / utredning. 

Havna er foreløpig ikke involvert i et slikt arbeid.

Fiskerihavneutvalget er enstemmige i at Tromsø Havns ansvar 
for fiskerihavnene må utredes.



Bakteppe

Tromsø kommune og Kystverket står som eiere av en betydelig sjørettet infrastruktur i distriktene. Det dreier seg om 

kaier, moloer, og andre former for havneanlegg. I enkelte bygder er kaiene av betydning for kommunikasjonene og 

for de fiskeriavhengige stedene er de offentlige kaiene av avgjørende betydning for næringsutøvelsen og dermed 

bosetting. 

Havnedistrikt

Tromsøs havnedistrikt omfatter  kommunens sjøarealer i hht forskrift om kommunens sjøområder og havnas 

vedtekter.  

Næringsaktive fiskerihavner i Tromsø

Det er 7 næringsaktive fiskerihavner i Tromsø kommune utover sentrum, dvs. havner som både har liggekaier/anlegg 

for flåten og fiskeindustri/mottak/fiskeri- og havbruksservice. Dette er Vengsøy, Tromvik, Oldervik, Sommarøy, 

Løksfjord, Kvaløyvågen og Brensholmen. Staten v/Kystverket står som eier av moloer og allmenningskai i 4 av disse 

(ikke Løksfjord, Kvaløyvågen og Brensholmen). 

Andre anlegg

Det er 10 – 12 kaianlegg som er ikke næringsaktive men har /kan ha andre funksjoner. Dette er kaier som for eksempel 

Gåsvær/Musvær/Vikran.



Spørsmålet om organisering er nå «på nytt» satt på 
dagsorden

• Fram til midten av 1990-tallet hadde anleggsseksjonen ansvaret og kommunen hadde en egen fiskerihavneplan (siste 

1995-1999). 

• I 1998 besluttet rådmannen at ansvaret for dette området skulle være delt. Næringssjef får ansvaret for planlegging 

og finansiering mens anleggsseksjonen får ansvaret for drift/vedlikehold.

• I 1999- sak 80/99 beslutter Kommunestyret at næringskontoret får oppfølgings og driftsansvar. Samtidig foreslår 

kommunestyret at det i neste omgang bevilges 1,5 mill 1 driftsår for opprettelse av en fiskerihavneseksjon hos Tromsø 

Havn. Imidlertid finner ikke kommunens administrasjon å kunne prioritere dette.

• 2003 blir det nedsatt et utvalg for å vurdere status og mulig organisering. Utvalget peker på Tromsø Havn under klare 

forutsetninger om kostnadsdekning fra kommunen. Tromsø Havnestyre fatter vedtak i behandlingen av utvalgets 

rapport hvor en signaliserer at Tromsø Havn kan overta under like klare forutsetninger som utvalget har foreslått. 

• 2023 Innspill fra fiskerihavneutvalget hvor en peker på pulverisert ansvar og ber om en utredning om hvor 

forvaltningsansvaret bør ligge. 



Utgangspunktet - problemstillingene

Tromsø kommune har ikke fulgt opp kommunestyrets (1999) og 

havnestyrets vedtak (2003) Behovet for en faglig oppfølging, drift og 

vedlikehold av havneanleggene i distriktet er like viktig i dag. 

Tromsø Havn er ihht vedtektene «kommunens havnefaglige organ». Men 

det er viktig å påpeke at forvaltning av kommunens sjøområde 

omhandler plikt for sikker ferdsel og beredskap etter havne og 

farvannsloven og ikke berører forvaltning av kaier og kaianlegg som 

kommunen eier. Disse ansees som privatrettslige forhold.

Det er derfor en misforståelse at vedtektene omhandler kommunens 

anlegg i distriktet og dermed «bare» kan overføres. 

Samtidig er det en erkjennelse at distrikts havnene ikke har vært fulgt 

opp fra kommunen side. Tromsø Havn drives i dag etter klare 

forretningsmessige prinsipper innenfor et definert vederlagsområde 

(skisse). 



Problemstillingene

Det er sannsynlig at trafikkgrunnlaget for de enkelte fiskerihavnene er begrenset slik at inntektene blir små. Det betyr at drifts 

og investeringssiden må påregne tilskudd fra andre. For å svare ut om Tromsø Havn skulle være den rette til å ivareta 

forvaltningsansvaret må mange viktige forhold avklares. Spørsmål som:

• Hvilke anlegg 

• Status på anlegg og kostnadsoverslag på evt utbedringer

• Kostnadsdekning for å bringe anleggene i forskriftsmessig stand

• Drift (Forvaltning, drift og vedlikehold)

• Havnevederlag i hele kommunens sjøområde

• Kryss subsidiering (havnekassen), og likhetsprinsipper dvs samme vederlag på alle kaier for alle. 

• Kommunalt tilskudd

• Nye anlegg (Finansieringsmodeller og kommunal egenandel)

• Eierforhold, avtaler, tinglyste rettigheter mv. 

• Lovverket og myndighetsforutsetningene. 

Videre er det en selvfølge at det gjennomføres dialog med ulike berørte brukere/aktører angående evt innføring av avgifter 

for de enkelte anlegg. 



Grøtsund havne- og industriområde 



Flere inn- og utseilingsalternativer 



… og at vi har gode 
dybdeforhold

- 22 m v/kaifront
- Dyp renne (150m +) inn
   via Lyngsfjorden,
   Ullsfjorden og Grøtsund
 



Grøtsund – «as is»



Etablering av Grøtsund industripark AS (GIP)



Breivika – Posten Bring

Utviklingspotensiale forts. også for private aktører  



Mulig dokk for produksjon av havmerder og understell til havvindmøller



Plankart datert 2007 – industriområdet vs. 
det off. havneområdet



Hva er Forsvarets og NATO behov? 
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